CO ; Lecktester

Der STE Leck-Tester ist ein Prifgerdt zur friihzeitigen und
sicheren Erkennung von Lecks zwischen Verbrennungsraum und
Kihisystem.

Anwendungen: Bei Verdacht auf Leck, bei Uberhitzung und
Wasserverlust, nach extremer Erwdrmung durch defekien
Wasserschlauch, Keilriemen usw.

Vorteile des STE Leck-Tester:

¢  Eine Routineiiberpriifung dauert nur 1 Minute und ist jederzeit,
bei kaltem oder warmem Motor méglich.

. FEine Unterscheidung  _zwischen einem geringen
beschwerdefreien und stirker werdenden, akuten Leck ist
ebenso in kurzer Zeit méglich:

Siehe: Sicherste Test Methode.

e Die bewadhrie Zweikammer - Ausfiihrung verhindert
Fehlanzeigen, z.B. verursacht durch alkalische Riickstinde
oder unabsichtliches Einsaugen von Kilhlwasser.

Geringe Lecks treten meist nur bei hoher Betriebstemperatur und
starker Belastung (hoher Verbrennnungsdruck) auf. Dies laBt sich
mit einem Kihlerabdriickgerat (wesentlich geringerer Prifdruck)
nicht feststellen.

Verbrennungsgase, die durch ein Leck ( schadhafte Dichtung oder
Dichtildche, Risse um Zylinderkopf oder Motorblock) in das
Kuihlsystem gelangen, sammeln sich im Luftpolster {iber dem
Kihlwasserspiegel und sich mit dem Lecktester nachweisbar.

Wirkungsweise:

Ein durch Verbrennungsgas erhéhter Kohlendioxyd (CO,) Anteil im
Luftpolster wird durch Farbumschlag der Lecktester-Filissigkeit
angezeigt. Der Farbumschlag tritt normalerweise in beiden
Kammern ein. Sind jedoch im Luftpolster glelchzeltlgxalkallsche
Ricksténde vorhanden, die" einen Farbumschlag :verhindert,
werden diese in de Kammer absorbiert, wahrend CO, ungehindert
in die obere Kammer gelangt. Fir die Priifung ist deshalb der
Farbumschlag in der oberen Kammer maBgebend.

Inbetriebnahme und Reinigung :
Die Steckverbindung mit O-Ring Abdichtung (1) &8t sich durch
auseinanderziehen sehr .einfach ldsen. (Wenn erforderlich, nur mit
Silikon Fett oder Ol nachfetten). Die Filllhdhe ist
an der Kammer_markiert (2) und kann zwischen
10 - 15 mm betragen. (Die Flissigkeit darf
niemals in die Flasche zurlickgefiillt werden).
Beim Zusammenstecken der Kammern, die
Offnung am Gummistutzen (4) mit dem Finger
zuhalten. Bei Verunreinigung, z.B. durch
unabsichtliches Einsaugen von Kithlwasser, muf
der Tester zerlegt und gereinigt werden. Hierzu
kann auch das Ventilrhrchen (3) abgezogen
werden. Das Ventilréhrchen nur leicht (iber die
Dise schieben. Der richtige Sitz 148t den
gedriickien Saugball zwischen 4 - 6 Sekunden

voll aufgehen 7
Zur Reinigung nur frisches Leitungswasser
verwenden und gut ausschleudern. Eine
Trocknung ist nicht zu empiehlen : kleine
Wasseriropfen sind unschadlich. Dagegen o
kénnen Riickstande, (z.B. Seifenspuren) durch
Tucher Ubertragen werden und  die
Reaktionsempfindlichkeit der Flissigkeit
beeintrachtigen. Niemals Seife, Waschpulver
oder dergleichen verwenden und den
Zusammenbau nur mit gut abgespiilten Handen
vornehmen.
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Gebrauchsanleitung (Kundendienst - Routineiiberpriifung :
Den Kiihlerverschiuss 6ffnen und den Tester sofort aufsetzen, um
ein Entweichen angesammelter Gase zu verhindern. Der
Gummistopfen soll nicht abdichten, damit kein Vakuum entsteht.
Kein Kilhlwasser ansaugen. Drei- bis finfmaliges Pumpen mit dem
Saugball geniigt, um im Luftpolster (iber dem Kihlwasserspiegel
Anteile von nachzuweisen.

Keine Verfarbung: Kein Leck zwischen Verbrennungsraum und
Kihlsystem.

Gelbférbung: (in der oberen oder in beiden Kammern) :

Anteile von CO, Gas im Kihisystem = Leck.

Die Reaktion in der oberen Kammer ist maBgebend. In der unteren
Kammer kann durch alkalische Rucksténde eine Gelbfarbung
verhindert oder sogar eine Blaufarbung verursacht werden.

Auch bei einem intakten Motor kénnen geringe Spuren CO - Gas in
das Kuhlsystem gelangen und sich wéhrend der Fahrt oder
Warmlaufphase im Luftpolster tber dem Kihiwasserspiegel
ansammeln. Um festzustellen, ob es sich nur um ein geringes und
noch unschédliches Leck handelt, wird empfohlen, eine zusatzliche
Priifung nach der "Sichersten Test Methode" vorzunehmen.

Sicherste Test Methode:
Kihlwasser auf 3 bis 4 cm unterhalb der Einfiilléffnung bringen,
damit kein Kihlwasser angesaugt werden kann. Das Luftpolster

-soll-aber-nieht zu-groB sein. um-aueh geringe Mengen CO- Gas

sicher Feststellen zu kénnen. Mit PreBluft (Luftpistole mit 50 cm
Abstand schrdg Uber dem Kihlerstuizen halten) das Luftpolster
Uber dem Kihlwassserspiegel von evil. vorhandenen Resigasen
befreien. - Nicht mit den Mund ausblasen ! COo bewirkt
Gelbfarbung.

Bei betriebswarmen Motor {evil. kurze Probefahrt) den Tester in
Kahl6ffnung stechen und ca. 10 bis 15 mal den Saugball volf
betatigen. Hierbei ebenso oft ruckartig Gas geben, um mehrmals
einen mdglichst hohen Verbrennungsdruck zu erreichen.

Tritt nach dieser Belastung eine Verfarbung ein, dann handelt es
sich nicht um ein "noch" harmloses Leck und die Ursache, RiB im
Zylinderkopt, Kopfdichtung usw. sollte sofort beseitigt werden.
Nach  jedem Test ohne Verfarbung solite eine
Empfindlichkeitskontrolle der Fliissigkeit erfolgen, um festzustellen,
ob diese bei einem vorausgeganenen Test nicht verunreinigt wurde
und noch die notwendige Empfindiichkeit fiir CO»- Gas besitzt.

Die Empfindlichkeitskontrolle der Fiiissigkeit kann beliebig oft, vor
oder nach jedem Test oder zur Demonstration vorgenommen
werden. Der Tester mit etwa 3 cm Abstand Gber den Mund halten
und langsam ausatmen (hauchen). Den Saugball hierbei nur einmal
betatigen. Der Kohlensarureanteil in der Atemiuft muB in wenigen
Sekunden eine Gelbfarbung in beiden Kammern bewirken. Wenn
ein Nachlassen der Empfindlichkeit festgestellt wird, muB die
Fllssigkeit erneuert werden.

Regenerieren:

Die Flissigkeit kann nach jedem Test und Verfarbung durch
Einsaugén vori Frischiuft regeneriert ‘und mehimals verwendet
werden. Sobald eine blaugrine Farbung erreicht wird, ist der Tester
wieder einsatzbereit. ( In kleinen Rdumen mit verbrauchter Luft wird
oft nur eine blaugriine Farbung erreicht.)

Wichtig:

Niemals Auspuffgase oder sonst. Verbrennungsgase von
Zigaretten. Kerzen usw. einsaugen, sondern nur mit Atemluft
Gberpriifen und nur mit Frischluft regenerieren. Verbrennungsgas,
welches durch ein Leck in das Lufipolster gelangt, wurde durch
Kihiwasser genligend von Verbrennungsriickstdnden befreit und
verunreinigt den Tester nicht.

Die Flissigkeit niemals in die Flasche zuriickfilllen. sondern
regenerieren und Tester mit Fliissigkeit liegend aufbewahren bzw.
fir die nachste Uberpriifung bereithalten.

Die Flissigkeit ist ungefahrlich, nicht brennbar, sdurefrei und kann ohne
besondere VorsichtsmaBnahmen weggeschiitiet werden (Farbriickstéinde auf
Kleidung jedoch vor dem Eintrocknen mit Wasser entfernen).
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